Her er 1. erkleering, som blev kasseret:
Den af skibsfarerne i Den kgl. grgnlandske Handel afgivne erklzering af 8. marts 1957.

Undertegnede skibsfgrere erklzerer herved pd given foranledning, at sejlads pd Granland ma anses for mere
risikabel end anden normal sejlads, og at risikoen i vintermdnederne er betydelig foraget, hvorfor det
tilrddes at indskraenke vintersejladsen til det mindst mulige, saerlig med henblik pG passagerbefordring. En
absolut forudsaetning for vintersejladsens gennemfarelse er, at Den kongelige grgnlandske Handel fortsat
falger den pdbegyndte linje med fornyelse af skibe til Atlantfarten, senest det projekterede ishavsskib, og at
der under ingen omstaendigheder ma slaekkes pad disse krav. Det anses endvidere for staerkt pdkreevet, at
man med hensyn til kystfladen tilstraeber en snarlig fornyelse, da det nuvaerende materiel absolut ikke er
tidssvarende, iszer ikke til den sene efterdrssejlads. Det henstilles endvidere, at der fares en sddan
personalepolitik, at tilgangen af unge navigatgrer, der gnsker fastanseaettelse, sikres, da det nu pd grund af
den store afgang af navigatgrer er overdraget ganske fG modne og i grénlandske farvande kendte
navigatgrer at beere det store ansvar.

Her er fgrste udkast til en ny erklaering:
Farste udkast til den af skibsfgrerne afgivne erkleering af 11. marts 1957.

I anledning af, at man offentligt har rejst spgrgsmadlet om, hvorvidt det er forsvarligt at gennemfare
passagersejlads pd Grgnland om vinteren, skal undertegnede skibsfarere i Den kongelige grgnlandske
Handel udtale: Udbygningen af den gra@nlandske produktion kraever heldrsbesejling, og
passagertransportens omkostninger ville stige enormt, hvis de store passagerskibe ikke kunne sejle hele
dret. Selv om passagererne muligvis kunne transporteres til Grgnland med fly i sommermdnederne, ville det
naeppe vaere muligt at fordele dem i Grgnland med den forhdndenvaerende kapacitet af kystskibe. Ikke blot
af skonomiske hensyn, men ogsa for overhovedet at kunne afvikle passagertransport ma helarsbesejling af
Grgnland derfor anses for veerende ngdvendig. Pa alle drstider er Grgnlandssejlads vanskeligere og mere
risikofyldt end nogen anden sejlads, men dette gaelder selvfalgelig iseer sejlads i vintermdnederne.
Vintersejlads pa Grgnland kraever derfor ikke blot et dygtigt og erfarent mandskab, men ogsa
hensigtsmaessigt konstruerede specialskibe og i gvrigt i enhver henseende fgrste klasses materiel. Vi
anerkender og vaerdsaetter, at Handelens (red: KGHs) atlantgdende skibe, dvs. bade “Umanak” og den
gamle “Disko”, opfylder disse krav, og af hensyn til passagerers og mandskabs sikkerhed hdber vi, at de
bevilgende myndigheder ogsG med hensyn til det nye atlantskib, som er under bygning, vil fglge Handelens
krav til skibets konstruktion og udstyr. Den situation, som “Umanak” kom ud i pd sidste rejse, viste klart, at
det ville vaere uforsvarligt at sld af pé de krav, som Handelens ledelse har stillet, stgttet af den erfaring, som
Handelens skibsfgrere har indhgstet igennem mange drtiers besejling af Grgnland. Vi ved, at der i
Grgnlandsfarten ligesa lidt som i anden Atlantfart ikke kan skabes absolut sikkerhed, men vi henstiller
indtraengende til de bevilgende myndigheder, at man i det omfang, det pG nogen made er muligt,
imgdekommer de forslag til betryggelse og sikkerhed af sejladsen pd Grgnland, som Handelens ledelse
madtte fremsaette. Det er vor overbevisning, at det, ndr det bedst mulige materiel stilles til vor radighed, er
rigtigt og forsvarligt at besejle Granland hele dret og at gennemfgre passagersejlads om vinteren. Vi finder
anledning til samtidig at pdpege, at samme krav ma stilles til kystbesejling i Grgnland. Nogle af de bdde,
som stadig md benyttes for at gennemfgre passagertransporten i kystfarten, er s gamle og sd foreeldede,
at vi indtraengende henstiller, at der hurtigst muligt s@ges skabt en fornyelse af kystfladen.



Den endelige erklaering, som blev givet til direktgren i KGH, og sidenhen fremvist i folketinget;
Den af skibsfdrerne afgivne erkleering af 11. marts 1957.

I anledning af, at man offentligt har rejst sp@rgsmalet om, hvorvidt det er forsvarligt at gennemfgre
passagersejlads pd Grgnland om vinteren, skal undertegnede skibsfarere i Den kongelige grgnlandske
Handel udtale: Pd alle drstider er Grgnlandssejlads vanskeligere og mere risikofyldt end nogen anden
sejlads, men dette geelder selvfglgelig isaer sejlads i vintermdnederne. Vintersejlads pa Grgnland kraever
derfor ikke blot et dygtigt og erfarent mandskab, men ogsa hensigtsmaessigt konstruerede specialskibe og i
gvrigt i enhver henseende farste klasses materiel. Vi anerkender og vaerdsaetter, at Handelens atlantgGende
skibe, dvs. bdde “Umanak” og den gamle “Disko”, opfylder disse krav, og af hensyn til passagerers og
mandskabs sikkerhed hdber vi, at de bevilgende myndigheder ogsG med hensyn til det nye Atlantskib, som
er under bygning, vil falge Handelens krav til skibets konstruktion og udstyr. Den situation, som “Umanak”:
kom ud i pa sidste rejse, viste klart, at det ville vaere uforsvarligt at sld af pa de krav, som Handelen har
stillet, stgttet af den erfaring, som Handelens skibsfarere har indhgstet igennem mange drtiers besejling af
Grgnland. Vi ved, at der i Grgnlandsfarten ligesa lidt som i anden Atlantfart - ikke kan skabes absolut
sikkerhed, men vi henstiller indtraengende til de bevilgende myndigheder, at man i det omfang, det pa
nogen mdde er muligt, imgdekommer forslag til betryggelse af sejladsen pa Grgnland. Det er vor
overbevisning, at det med specialbyggede Grgnlandsskibe er rigtigt at fortsaette den gennem mere end to dr
udfarte vinterbesejling af Grgnland. Det anses endvidere for staerkt pdkraevet, at man med hensyn til
kystfladen tilstraeber en snarlig fornyelse, da det nuvaerende materiel ikke er tidssvarende, iszer ikke til den
sene efterdrssejlads. Det henstilles endvidere, at der fares en sadan personalepolitik, at tilgangen af unge
navigatgrer, der gnsker fastanseettelse, sikres, sa Handelen ikke kommer i den situation, at kun fGd modne og
i grenlandske farvande kendte navigatgrer skal bzere det store ansvar.



